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117 ar i rog og damp med SS Bjorn
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Bjern har haft en travl sommer. Vi har fra
start juni sejlet 6 charter ture og en D/F Valdemar Side 3
sendags turisttur. Desuden var vi i Kul -igen Side 4
Hundested frad. 19.7 til d. 28.7. Lees
Olga Mersk Side 5

indleeg fra Jan.

Af turene vil jeg naevne Niels Danske inspektionsskibe

Askespredning d. 26.6. Niels biszettelse Ved Gronland Side 7
foregik fra kapellet i Helsinger d. 6 juni,

hvor mange Bjgrne var magdt op.

Gravellet foregik pa SS Bjarn.

Bent Holbech, der har vaeret med fra
start da Bjern blev hentet i Randers,
fejrede sin 90 ars fedselsdag med en
chartertur pa Bjgrn d. 14.6. Det var

dejligt at mgde ham igen.

2.8 havde vores Hovmester Barge
chartret Bjgrn til at fejre sin egen og
Lises fadselsdag.

Desveerre matte vi d. 3.8 aflyse
sendagssejladserne og efterfglgende
askespredning pa grund af darligt vejr.

| forbindelse med @resund pa langs d.
9.8 holdt vi abent skib. Fin dag med
godt vejr, mange flotte sejlskibe og
mange besggende pa Bjgrn.

Der har veeret divergerende opfattelser

Hjemturen fra Hundested

af malinger af vores kedelvand iszer
med hensyn til saltindhold. | den



forbindelse er der leveret prover til
analyse hos ALS i Humlebaek. Vi har
modtaget malinger af clorid, som
umiddelbart ikke er alarmerende og

afventer yderligere malinger snarest.
17.8 Aben havn, paent fremmeade.

Tak til alle bjgrne for deres insats.

Hundested 2025

Midt i juli vovede SS Bjarn sig atter
engang til Hundested i hab om at
tjene nogle penge, fa sejlet med skibet
og give de af medlemmerne der
havde lyst, en oplevelse.

Lad det veere sagt med det samme.
Det var ingen god forretning denne
gang heller, men vi satte heller ikke
penge til. -Ihvert fald ikke sa mange.
Vi fik problemer med fgdevands
pumpen, og matte aflyse 4 ture, inden
vi fik styr pa det.

Pa nogle af turene havde vi godt med
passagerer med. Andre af turene var
det sa som sa. Vi var en fast flok der
boede ombord pa hele turen. Nogle i
mandskabslukafet, andre prevede at
sove pa dakket, og sa vi var to der
slog telt op pa agterdaekket, hvilket
kan anbefales. Andre kom dagligt og
nogle kom vekslende de enkelte dage.

Vejret hele ugen var ganske
udemaerket, og passagererne fik nogle
fine ture. Iszer pa turen derop, og
tilbage til Helsinger havde vi rigtig
godt vejr, og masser af passagerer, der
nad turen.

Vi havde som sagt problemer med
fadevandspumpen. De farste dage
kunne vi ikke finde ud af hvad der var
galt, udover at vi ikke kunne fa vand pa
kedlen. S& blev det klart, at det var
fedevandspumpen der var den

skyldige, og efter at have gransket gamle
manualer mm. fandt maskinfolkene ud af af
vi slet ikke behavede fadevandspumpen,
men kunne bruge injektoren istedet. -Og sa
kunne vi sejle.

Kul fik vi ogséd ombord i Hundested. Vi
havde faet 4 tons sendt derop. Normalt er
kulbunkring noget bgvlet og svinet. Men
her havde Hundested Havn en smart truck,
der kunne lgfte det hele ind. Sa bunkringen
var lige sa nemt som at fylde benzin pa en
bil! Endvidere fik vi af havnen nogle smarte
ror at seette pa truckens gafler, sa
stropperne ikke bliver slidt itu.Helsinger ma
anskaffe sig en sadan truck.

Forinden turen havde Lise alieret sig med
lokale Per Makwarth, sa vi fik annoncering i
de lokale medier, fik sat plakater op rundt i
byen, og kom pa facebooksiden “"Det sker
pa Hundested Havn” adskillige gange. Stor
tak til Per Makwarth!

Pa hele turen blev vi forkaelet med Barges
gode mad. Alene det er en god grund til at
tage med pa turen.

Preben sejlede os op og hjem, og i
Hundested fik vi forngjelsen af Eivind fra
Fredericia, som skipper.

Campingplads pa
agterdaekket -uden plakke.
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Valdemar Valdemar sejlede hovedsagelig pa
Lillebaeltsoverfarten.

Vores lysmaskiner driller os af og til. Sa Pa billedet kan man se en lastet kul

virker den. S virker den ikke. jernbanevogn. Den kunne man skubbe frem
Bjorn var ikke fadt med el ombord. Det og tilbage pa daekket, og saledes endre
forste lange stykke tid matte man klare sig vaegtfordelingen, sé isen braekkede.

med petroleumslys. Det eneste Man kan lzese meget mere om Valdemar pa
elektriske lys der fandtes var en hjemmesic!en ”.EVP” Seg "valdemar” i
kulbueprojektaer. gverste hajre hjgrne.

Senere da den gamle dampfaerge/
isbryder D/F Valdemar (Bygget 1886) blev
hugget op i 1959 fik vi dens lysmaskine.

Jan Petersen

Kul

-Og sa har vi bestilt kul i Tyskland. -Igen 12 tons. 58000kr ifalge min omregner. -Stadig en
god pris. Det er inc. Levering fra Stade.



Olga Meersk

Olga Mersk
19.10.1974 til 05.04.1975

Jeg skulle ud som 2. mester i bulk skibet
Olga Meaersk. Skibet I3 i Indien (Mormugao,
Goa) og lastede jernmalm

til Europa.

Den var bygget pa B&W efter slusemalene i
Panamakanalen, man kaldte den en
Panamax.

Fly Beldringe-Kastrup-London-Delhi-Goa. |
Delhi var det ved at ga galt. Man ville forst
ikke acceptere min billet, da det

ikke var en IATA-billet. Udstedt af Maersk Air.
Dernaest pastod man, at der ikke var plads i
maskinen. Bureaukrati Jeg klagede min nad
til British Airways, Og sa kom der gang i
sagerne. Jeg kom med. Og fandt ud af,
hvorfor der ikke var plads til mig. Det meste
af flyet var fyldt med et bryllupsselskab, sa
der blev festet, sedt, drukket og danset hele
vejen.

Og jeg blev budt pa dans, mad og drikke.
Det var ikke kedeligt. Og det var fremmed
artet. Og der blev festet igennem!

Jeg skulle hentes af skibets agent i Dabolim
lufthavn, men han var ikke dukket op. Jeg
gik sa i baren (2 olietromler med en planke
over, og siddepladserne var pa fyldte saekke
med ris) Primitivt, men det fungerede.

Agenten kom endelig, og jeg blev kart til
havnen, hvor jeg atter matte vente i et
pakhus pa en rissaek pa shore-baden.
Skibet 13 langt ude. Og man havde ikke firet
gangwayen af, sa jeg matte op ad en
lodslejder. Og der var langt op, skibet

14 hegjt. Var kun lige begyndt at laste.
Malmen kom ud i leegtere og blev hejst
ombord ved hjeelp af en laegter med kran
grab og spande-transportband. Og det
svinede, redt malmstav over hele skibet.
Der var dog luftvaskere i luftindtagene til
apteringen og maskinen.

Det var i hippiernes storhedstid, De var isaer
i den nordlige del af del-staten, Calangute,
Baga og Anjuna. Elektrikeren, med kone, og
jeg hyrede en bil med chauffer til at kere os
rundt til seveerdighederne, og laerte at
spisemed venstre hands fingre. Hajre hand
er uren og tabu, da man bruger den til at
tarre sig bagi. Indisk hygiejne-tiltag.
Malmen skulle til Rotterdam, og da Suez-
kanalen stadig var lukket, grundet seenkede
skibe, efter en af krigene mellem Israel

og Egypten, matte vi rundt Kap Det Gode
Hab. Vivar 32 deggn i sgen. Lang rejse, dog
uden store problemer.

| Rotterdam kom en ny stewardesse om
bord. Kathleen Brostrom Wenkens. Hun var
stukket af fra sin mand, Impresarioen Niels
Wenkens. Og sa var hun ud af den svenske
rederi familie Brostrom.



Vi gik nu i ballast til USA, Norfolk, Virginia,
Chesapeake Bay, for at laste kul til Japan. Vi
|& der nytarsaften og skipper havde veeret i
land og kabt en masse kanonslag og
raketter. Han inviterede pa broen til
forfriskninger, for at fejre midnats-slaget for
det nye ar. Og idioten stod sgu og smed
kanonslag ned i kul-lasten. Vi lastede stadig,
for overtid er billigere end liggetid. Det
kunne vaere gaet galt, for kulstev er yderst
braeendbart og eksplosivt.

Da vi havde skalet og gnsket hinanden godt
nytar, gik jeg i maskinen for at tjekke over
for natten. Og Kathleen fulgte med, efter at
have kysset mig godt nytar, for hun ville
gerne se maskinen og bagefter ville hun
ogsa gerne se mit kammer.

Der blev hun sé i 3 maneder, til jeg
sygeafmenstrede i Australien.

Man oplever i gvrigt pladserne pa en
anderledes made, nar man gariland med
en pige.

Vi gik sé mod Panama, gennem kanalen, til
Japan. Det var en plads (Aioi) pa Indland-

seen og udlossede. Skibet kom i dok for at
udbedre en skade pa roret, som vi havde
faet pa vej over Stillehavet. Og da den var
tarsat, fik den lige en "monkey-shine”
udenbords. Tiltreengt!

Sa var det kul fra Australien (Wollongong) til
Sydkorea (Pohang). Og atter kul fra
Australien til Syd Korea. Sa til Gladstone i
Queensland efter mere kul til Sydkorea.
Her (Gladstone)blev jeg syge afmgnst-

ret med darlige knae, det kneb med at
komme ned i og op fra maskinrummet.
Arbejdsskade. Leegen meddelte skipperen,
at det ville vaere bedst at repatriere mig

Det var en lang tur hjem pa monkey-class.
Gladstone (overnatning)-Brisbane-Sydney-
Bangkok (overnatning)-Kuala Lumpur-
Frankfurt-London (overnatning)-Kastrup-
Beldringe. Og en taxa hjem til Troense.

Jeg gik sa til sefartsleegen i Svendborg og
fik en sygemelding til rederiet. Leegen ville
se tiden an, for man dbnede knaeene. Jeg
fik da ogsa naesten min farlighed tilbage, og
efter 3 maneder kunne jeg meddele
rederiet, at jeg var klar til en

ny udmegnstring.

Carsten Jonsen

Fra Berges 80-85 fadselsdags sejlads



Danske inspektionskuttere ved Gronland

Kuttere bygget til Savaernet til brug for patruljering ved Grgnland; Maagen og
Mallemukken er indgaetifladen i 1960 og udgaeti 1991. Skibene var de farste kuttere i
Seveernet, der blev bygget af stal med is-forstaerkning.

Profiltegning af Maagen-klassen.Maagen ses hér med sin oprindelige 20 mm kanon placeret pa fordaekket.
Foto fra Orlogsmuseets arkiv.

Skibene blev udfaset i december 1991, Mallemukken blev ovedraget til Estlands marine; det var
forste gang det skete for et dansk marine-skib.

Maagen ses hér med sin oprindelige 20 mm kanon placeret pa fordaekket.
Foto fra Orlogsmuseets arkiv.

Skibene blev udfaset i december 1991, Mallemukken blev ovedraget til Estlands marine;
det var farste gang det skete for et dansk marine-skib.
Veegt 205 tons, leengde 27 m, bredde 7,2 m, dybgang 2,90 m, B&W Alpha dieselmotor


https://da.wikipedia.org/wiki/S%C3%B8v%C3%A6rnet
https://da.wikipedia.org/wiki/Gr%C3%B8nland

Der var ikke meget plads at rutte med pa agterbajnen, hvor 14 mand skulle deles om 7,5
m2 derkplads - og det var inklusive skibets kabys!

Armeringen var 2 stk. 20 mm maskinkanoner fra Sgvaernets Materielkommando. Skibene
havde tree-daek og var som supplement til hovedmaskinen udrustet med stottesejl, hvorved
man kunne nedsaette braeendstofforbruget.

Inspektionskutteren Mallemukken med alle stgttesejl sat. Foto Sgvaernet.

Eksempler pa jobs for Maagen og Mallemukken 1969-1975:

(1) 11969 assisterede Mallemukken M/S Frida Dan, der var kollideret med et isfjeld og |3 pa naesen fordi
forreste lastrum var vandfyldt.

(2) Flytning af en kirke ved Nedlaeggelse af byen Qutdligssat pa Disko i 1972. Kirken lastedes over 5 dage
pa daekket af Mallemukken og pa tre pramme der slaebtes med til Jakobshavn hvor de 400 beboere
skulle flytte hen.

(3) En Grgnlandsfly S-16 helikopter var styrtet ned syd for Godthab og skulle haeves pa 200 m vand i
1973. Maagen og to andre skibe lokaliserede vraget med bundkaedegre;.

(4) Pa Vestgrgnland havde den bornholmske laksekutter Marianne Hjort i 1973 og i 1975 sine garn 1-3
sgmil indenfor basislinjen hvor kun grgnlaendere ma fiske. Mallemukken skulle i 1975 bugsere fiskeren
ind til Godthab for retsforfglgelse og anholdelse af skipperen. Forlaegningen varede 16 timer i teet tage.
Fiskeriofficeren skulle opholde sig pa den anholdte kutter under overfgrslen sa chefen pa Mallemukken
matte selv sta for styring af skibene og samtidig udarbejde rapporten som skulle gives til politiet ved
ankomst til Godthab.



Maagen i Arsukforden. Gumibaden ved Mallemukken i vestisen ved Holsteinsborg

skibssiden er ved at overfgre personel fra vinteren 1981. Sejlads i is har skrabet malingen
en senere bygget inspektionskutter af af steevnen og langs vandlinjen.

Ogsa et uheld:

Under en forleegning mod Danmark i 1974 treengte vand ind i styremaskinrummet pa
Maagen via en uteet pakning omkring rorstammen. Vandet laftede derk-pladerne der sa
gdelagde rerene til styremaskinen sa hydraulikken ikke virkede. Man kunne heller ikke saette
en rorpind pa rorstammen, sa kutteren drev omkring i Nordatlanten et degns tid! Det
overskyede vejr gjorde derudover at man ikke kunne lave astronomisk
positionsbestemmelse. Man kunne rigge en ngdstyring til sa staeevnen kunne holdes mod
sgen. Efter knapt et degn kom en trawler og bugserede Maagen ind til Reykjavik. Dark-
pladerne af trae i styremaskinrummet blev herefter udskiftet med stal.

Maagen bagefter:

7 april 1992; solgt til Nordane Shipping, Svendborg.
November 1997; Solgt til USA og planlagt ombygget til lystyacht, registreret pa British Virgin
Islands.

Mallemukken, bagefter:

Juni 1990; | Kongedeling ved Fzergerne.
29. marts 1994; foreeret til Estland og fik navnet Ahti. Farste danske orlogsskib, der er

Kilder:
Per Herholdt Jensen: Fladens inspektionskuttere ved Grgnland. 1982 og 2010.

Gunnar Olsen og Svenn Storgaard: Fladens skibe og fartajer 1945-1995, Marinehistoriske skrifter, Kebenhavn 1998
(ISBN 87-87720-13-2).

Seren C.
Husk at du kan lese mere om arbejdet i remisen og pd Bjorn
pa hjemmesiden og pa Facebook.



