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117 ar i rog og damp med SS Bjorn
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| april fik vi en meddelelse fra
Skibsbevaringsfonden. De vil hjeelpe os
med finansieringen til kalfatring af
hoveddaekket, men desvaerre kan vores
badebygger ikke klare det fer
sejlseesonen. Nu prever vi at finde huller i
sejlplanen, hvor arbejdet kan
gennemfgres.

Men det hele har ikke kun veeret
arbejde. | april besggte nogle Bjgrne
Dieselhus i Kebenhavn. Bagefter spiste vi
frokost pa Refshalegen, og turen dertil
foregik med Havnebussen - vi fik en
havnerundfart til billige penge. Desveerre
kunne Mogens, som har arrangeret det
hele, ikke vaere med. Vi har skabt en
kontakt til Odense Marineforening.
Formanden vil snart sejle med os. Vi vil
opbygge forbindelse til forskellige
maritime foreninger og haber

Kronborg om bagbord. Arets farste tur



derigennem at fa kontakt til skipper og
maskinmestre med de ngdvendige
certifikater - vi har konstant
mandskabsmangel.

Nu glaeder vi os til en ny seeson med
masser af sol og gode sejlture med
mange betalende gaester. Den 19. juli
sejler vi til Hundested og ligger der
indtil den 28. juli. Vi har gjort det far, og
det plejer at veere en succes. Desuden
sejler vi hver farste sendag om
maneden fra Helsinger.

Ved generalforsamlingen fik vi en nyt
bestyrelse. Erling Tang blev valgt til
formand. De gvrige medlemmer er
Jochen, Mogens, Jan, Lise, Erik og Nis-
Peter. Suppleanter er Peter og Tommy.

Ved provesejladsen den 01.05. fik vi
nogle smaproblemer med generatoren
og maskinen. Begge dele kunne klares
med eget mandskab.

Geestesejladsen den 04.05. var ikke

uden dramatik. Peter Sgrensen, som ville

hjeelpe med at tage imod trosserne,

snublede pa kajen og faldt i havnen. S/S
Bjorns besaetning viste, hvad de har leert

og "reddede” Peter med en perfekt
indsats. Peter blev efter et kort tjek pa
hospitalet kert hjem sund og rask.

| uge 20 havde vi radiosyn. Desveerre
blev de konstateret fejl, som vi ikke selv
kunne konstatere. Vi udskifter nogle
batterier, Epic radiosender og AISSART.

Erlig Tang, formand,

med stor hjzelp af Jochen

Besog pa dieselbouse

Pa QOrstedveerket, i Kebenhavns sydhavn,
star, hvad der var verdens stgrste
dieselmotor. B&W 2000. Byggeti 1932.130
ar var det verdens stgrste dieselmotor med
2000 hk. Dens formal var at levere strgm til
HC Ortstedsveerket Om morgenen og ved
arbejdstids ophgr, nar der var
spidsbelastning. Den blev taget ud af
daglig drifti sidst i 60'erne. Derefter og frem
til 2004 har den fungeret som ngdanlaeg
ved stremudfald. Bl.andet i 2003, da
Sjeelland og sydhavsgerne blev ramt at
stremnedbrud.

| dag holdes den vedlige af frivillige og
startes den farste og tredje sendag i
maneden.

B&W 2000

Mogens havde pataget sig at arrangere en
tur for Bjgrnebanden derind den 6/4. Han
lagde et stort arbejde i at finde en
restaurant til efter besgget, hvor vi alle
kunne veere. Desvaerre gav det sa meget
traven omkring at han overbelastede sit
nyopererede knee, og matte melde afbud.
Vi fik en fin oplevelse péa dieselhouse og sa
hvor imponerende let det store maskineri
startede.

Efter besgget tog vi, pd Mogens’ anbefaling,
havnebussen fra Sydhavnen til Refshalegen.
En sejltur hvor vi fik set det meste af
Kebenhavn fra sgsiden. Og sa for beskedne



12 kroner. Pa Refshalegen ligger
Madmarkedet, hvor man kan fa mad fra
alverdens lande. Fint og velsmagende.
Desvaerre var det en kold og blaesende dag
og alt foregik udendars. Vi fandt dog et sted
med nogenlunde |z hvor vi kunne nyde
vores mad.

Efter maden gik turen videre med
havnebussen til Orientkaj, hvorfra vi kunne
tage metroen tilbage mod helsinger.

Det var en fin dag.

Tak til Mogens for arrangementet.

Jan

Cafe fodkoldt,
Refshalegen

Generalforsamling april 2025
Formandens beretning

Siden sidste generalforsamling i april 24 har
vi mistet 2 af vores kolleger og medlemmer,
Leo Stockholm og Jonathan Mathev
Schwartz. Vi savner dem og jeg beder
forsamlingen om at rejse sig og mindes de
2 kolleger ved 1 minuts stilhed.

Efter sidste opgerelse over kontingent
indteegter har foreningen nu 81 betalende
medlemmer, 20 livsvarige og 9
aresmedlemmer. Dvs. antal af betalende
medlemmer er fortsat dalende og jeg
beder alle Bjgrne indstaendig at hverve nye
medlemmer. Alt hvad der kender forskellen
af for og bag pa slibepapir kan bruges.

Der blevet holdt 12 bestyrelsesmader, og
de aktive medlemmer blev ved tirsdags
mgaderne orienteret om alt, hvad der
foregar pa skibet og i foreningen.
Desuden henviser jeg til Bjgrnetjenesten,
som udkommer 4 gange om aret og ogsa
har interessante artikler om S/S Bjorn og
sofarti gvrigt.

Hovedproblemet sidste ar har vaeret akut
mangel pa mandskab med de ngdvendige
certifikater. Vi var desvaerre ngdt til at aflyse
nogle chartersejladser. Bortset fra at vi
mister indtaegter, mister vi ogsa vores gode
rygte som palidelig partner.

Jeg beder alle medlemmer at veere aktive,
lave positiv omtale om S/S Bjern for at det
er i fremtiden ikke er sa vanskeligt at lave en
mandskabsliste

Vores finansielle midler er fortsat
begraensede, men alle Bjgrne har vaeret sa
sparsommelige som muligt og det takker
jeg for.

Priserne for energi er stadig for hgje, og vi
har fortsat problemer med at sejle
omkostningerne ind. | oktober var jeg i



Stade, forhandlede med vores
kulleverander og sendte i
overensstemmelse med ham i december et
brev til de tyske skattemyndigheder i
Oldenburg/Bremen med @nske om
refusion af CO2 afgift. Vores skrivelse blev
besvaret den 10/3 2025. - Desvaerre
negativ.

| marts 24 fik vi tildelt gratis havneplads
mod at veere aktiv i havnens arrangementer.

Vi besluttede at droppe Vejleturen; i stedet
for holdt vi i Juni arbejdsuge, og man
kunne tydeligt se resultatet.

| maj 24 har S/S Bjern veeret kulisse for DRs
fiernsynsfilm om skibsforliset pa grund af
manglende vejrvarsel

Vi fik besgg af den japanske shipping
Group NYK, som ville renovere
krydtogtslineren HIKAWA MARU, bygget
1928. De ville hgre noget om vores
erfaringer angaende renovering af gamle
skibe. Bent Hedegard har vaeret en stor
hjeelp med at lase opgaven.

Erik Lindelof og jeg kerte til Kalundborg
for at sige farvel til Ole fra Sefarts styrelsen.
Ole har i mange ar veeret vores partner og
blev pensioneret.

| juli 24 meddelte Sefartsstyrelsen, at de vil
se bort fra dokningen for at undersgge
skrogets tilstand. Det betyder for os en
besparing af ca. kr. 40.000, men vi kan

ikke kontrollere resultatet af reparationen af
skrueakslen. Nu kontrollerer vi tempera-
turen af skruelejet, og hvis den holder sig
under 40 grader, anses det hele for at vaere
ok.

| samme maned har skibet vaeret post for
spejdernes natlgb.l august 24 var S/S Bjern
midtpunkt og talerstol for borgermesteren
og forskellige honoratiores ved @resund pa
langs.

Desuden holdt sgfartsstyrelsen Audit om
bord. Alt var ok, og vi fik ingen
negative anmaerkninger.

| september 24 holdt vi abent skib med
musik om bord i kulturnatten - en succes.

Desuden afsluttede vi sejlsseson med en
bryllupssejlads for vores fyrbader fra
Jylland.

| oktober 24 blev SMS-alarm for
forvarmeren og leensepumpen installeret.

| november 24 var der mgde med John
Walstedt fra Skibsbevaringsfonden om
bord. Tema var kalfatring af deekket og
midler dertil.

| december 24 holdt vi mgde med vores
nye kontaktperson hos Lokalbanen i
Kagerup, Michelle Blabjerg Johanneson,
2429 0190, som er ansvarlig for
bygningen remisen, men kontakt for alt
andet er Katja D. Joost i Ringsted, 2835
5993.

Bruuns Badebyggeri startede med
rabatning/kalfatring af de veerste steder af
S/S Bjerns deek.

| januar 25 fik Helsinger en ny havnechef.
Nis Peter Teekker har veeret der for at hilse
ham velkommen.

| februar 25 var pengene til rabatning/
kalfatring af deekket brugt op, og arbejdet
er forelabig stoppet, men vi har faet
tilsagn fra Skibsbevaringsfonden at de vil
hjeelpe os, sa at vi kan kalfatre hele daekket
feerdigt. Nis Peter forhandler med
badebyggeren for at fa en hurtig termin.

Vi har konstateret, at vores sgventiler er
utaette. Vi arbejder pa en nadlgsning indtil
det naeste beddingsophold.



Felgende sociale foranstaltninger blev
holdt siden sidste generalforsamling:
December 24: Julefrokost

Juni 24: Sommerfest pa Tycho Brahe
September 24: Tur med S/S Kaiser Wilhelm
fra Lauenburg til Hamburg.

Februar 25: Gule aerter

For stemningen i foreningen er sociale
foranstaltninger vigtige, derfor har vi
samlet kr. 20.000 pa en eventkonto -
tilstreekkeligt til den kommende saeson.

Jeg vil gerne sige tak til forskellige fonde
som har stattet os, og tak til alle dem, som
holdt gejsten oppe og trofast kom pa
arbejde tirsdag og torsdag i remisen og
om bord af skibet. Ogsa tak til Henning,
som intenst har sagrget for, at vi har faet
nogle charteraftaler og tak til Peter, som
har skaffet besaetningen til at sejle.

Vi mangler mandskab, iseer dem med de
nedvendige papirer, og jeg beder alle at
gore reklame for vores gamle skib.

Ogsa tak til bestyrelsen for de mange
gode mgder.

Til sidst @nsker jeg alle Bjgrnene og S/S

Vores formand er allerede kommet
helt til tops

Referat af generalforsamling,
S/S Bjorn 15/4 2025

Formand Jochen vom Braucke starter:

27 medlemmer er kommet.
Som dirigent foreslas Erling Tang - accepteret.
Erling Tang fortsaetter:

Generalforsamling indkaldt via mail fra Jan
Petersen 12/4 2025 og dermed rettidigt.

Budget fremkom 25/3 2025 - lidt for sent.
Jochen forklarer at det var fordi der var ukendte
udgifter vi farst skulle have pa plads. “Bedre at
budgettet havde korrekt indhold end at det

kom til korrekt tid”. -Accepteret af forsamlingen.

Som referent foreslas Saren Christensen -

accepteret.

Formandens beretning givet og godkendt med

applaus.
Godkendelse af revideret regnskab.

Jan Petersen fremlagde regnskabet.
Pengegaver: Jan forklarede at pengene fra
Peder og Kamma og Jensens Legat var til
sundheds-beviser, og at udgiften dertil gik op
med bevillingen. Pengene fra Lemvigh-Miller
Fonden var til veerktej og fra Velux Fonden til
vores tur med skibet Kaiser Wilhelm fra

Lauenburg. Indteegter sejlads: Her var Turistture

mindre end forventet mens Charterture var

mere end forventet. Vedligehold skib var

mindre end i 2023 som forventet. Bette Bjgrn;

her var udgiften som arene for. Administration;

Sefartsstyrelsen og Fedevarestyrelsen -
kabyssen skal godkendes hvert ar af
fadevarestyrelsen. Annoncering og
Reklameartikler - udgiften er til pjecer vi far
lavet til turistbrug. Repreesentation og gaver -
fra Skibsbevaringsfonden. Arets resultat var et
overskud pa knapt 90.000,- hvilket er ca.
250.000,- bedre end i 2023!



Kommentarer til regnskabet: Kullageret burde
vaere opgjort og justeret i regnskabet i forhold
til tallet for 2024 regnskabet. Reserven pa
200.000 skal bruges til uforudsete udgifter.

Regnskabet blev godkendt. Det reviderede

underskrevne regnskab vedlaeegges referatet.
Indkomne forslag: Der var ikke kommet forslag.
Godkendelse af budgetforslag

Nis-Peter Teekker fremlagde budgettet. Der er
ekstra bevillinger ud over det skrevne; 10.000,-
fra Simon Spies Fonden til kab af kul, og 8.000,-
fra Helsinger Kommunes Paragraf 79 fond til
foredrag og formidling. Hempel har sagt "nej”
til fremover at sponsere maling pa grund af
a@ndring af deres fundats. Indkeb af kul er sat til
120.000,- i 2025. Hvis vi skal til Hundested ma

vi kebe kul inden da.
Budgettet blev godkendt. (Vedhaeftet).

Kontingentsatser til godkendelse. Det blev
foresldet at kontingentet @ges fra 300,- til 500,-
Formanden svarede at det sandsynligvis vil fa
mange af vore passive medlemmer til at melde
sig ud og dermed ikke veaere en fordel.
Kontingentet blev fastholdt pa de 300,-.

Valg til bestyrelsen.

Fire fra bestyrelsen er pa valg Det er Jochen
vom Braucke, Erik Lindelof, Mogens Kjeer, Jan
Petersen. De er alle villige til genvalg. De blev

genvalgt med applaus.

Peter Koefoed og Tommy Mejdahl vil gerne
traekke sig fra bestyrelsen. Samtidig vil Erling
Tang og Lise Rindel godt stille op til

bestyrelsen.

- Dirigenten konstaterer at der ikke er

andre der stiller op.
- Erling og Lise blev valgt til bestyrelsen.

Bestyrelsen bestar derfor nu af: Jochen vom

Braucke , Erik Lindelof , Mogens Kjeer, Jan

Pedersen, Nis Peter Teekker, Lise Rindel , Erling
Tang.

Bestyrelsen konstitueres ved farstkommende
bestyrelsesmade. Peter og Tommy blev valgt

som suppleanter.

Som interne revisorer genvalgtes Kirsten

Pontoppidan og Sgren Hansen.
Som revisor suppleant genvalgtes Stig Loff.
Eventuelt:

Jochen er blevet gjort til resmedlem. Det blev
foreslaet at der skal vaere to
bestyrelsesmedlemmer der skriver under pa
betalinger over en vis starrelse. Det skulle veere
for at formindske chancen for at ét medlem
bliver snydt af de efterhanden meget

avancerede svindlere pa nettet. Der blev spurgt

om der er planlagt en tur til Hundested? Jochen
svarer at den er under overvejelse. Det blev
foreslaet at bestyrelsesreferater og referater fra

P/R udvalget kommer ud til alle medlemmer.

Erling lukker madet og takkede for god ro og

orden.

Dirigent, Erling

Referent, Sgren

ChriStENSEN .o, Dato.........



En ide

Sendag den 24/5 havde vi en fin, men kalig,
sejlads. En askespredning. Da vi skulle sejle fra
Nordmolen kom en lille interesseret familie
forbi, og fik lov at sejle med over til
Kongekajen.

Det viste sig at farmoderen, som var dansk, var
meget engageret i den gamle kulfyrede
damper fra 1908, Schaarnhérn, der harer til i
Hamburg. Og ligger ved hafenmuseeum, teet
pa Peking. To dampmaskiner.

De sejler hver anden sgndag en 3 til 3 1/2
times tur ned ad Elben. Man kan bruge
formiddagen pa et besgg pa Peking, og
eftermiddagen pa en sejltur.

Forrige ar sejlede vi med Cap san Diego, og
sidste ar med hjuldamperenKaiser Wilhelm.
Vi har manglet en god ide for i ar. Kunne dette
veere et bud? Toget til Hamburg. To
overnatninger (Pa et andet hotel end sidst) En
dag pa Peking og Schaaenhérn. Og sa hjem
med toget dagen efter.Det er godt nok lidt
sent, men vi kan jo preve om vi kan na det.
Ellers kan det vaere malet for efteraret 2026.
Seren C. kikker pa om der kunne vaere nogle
penge at hente hos Velux fonden igen. Ellers
er prisen for sejltur med Schaarnhérn 45€ og
besag pa Peking 15€.

Man kan se mere pa www.schaarhoern.de og

www.shmh.de (museum og Peking).
Er | interesseret, sa skriv til webmaster
Jan

Mand over bord!

Torsdag den 1/5 sejlede Bjgrn ud pa arets
prevetur. Inden afgang sergede Preben,
vores skipper, for for at vi fik lavet
brandgvelse og afprevning af
redningsmateriellet. Selv om det kan fales
lidt treels, var det nok en god ide.

Sendag den 4. maj skulle vi sejle de
saedvanlige to ture med passagerer forste
sgndag i maneden. Det var koldt og
blaeesende, men de (alt for fa) passagerer vi
havde med havde en god tur.

Der er altid spaendende nar vi neermer os
havnen, om der nogen pa kajen der kan
tage imod trosserne, sa vi slipper for at
saette en mand i land. Det var nemmere at
springe i land da man var 20 ar! Da vi
naermede os havnen efter farste tur sa vi til
vores gleede at Peter Sgrensen (Peter Kemi)
var madt op for at hjeelpe os. Vi sendte
kastelinerne i land. Men umiddelbart efter
lod der et rab om “HJALP!” Fra havnen. Og
et "MAND OVER BORD" fra skibet. Peter var
faldet i havnen! Eftersom Peter er pa den



http://www.schaarhoern.de
http://www.shmh.de

forkerte side af 80 ar var det ikke noget at
spege med. Vi gik straks igang med
redningsproceduren, som vi havde gvet tre
dage forinden. Maskinen blev stoppet

ojeblikkelig. Vi fik abnet darene i skibssiden.

Sat redningsstigen ud. Gjort kranen til at
hejse op med klar mv., og smidt hele tre
redningskranse ud til Peter samt en
flydeline. Heldigvis er der ved kongekajen
nogle meget brede fendere, sa der er god
afstand mellem skib og kaj, sa risikoen for at
blive mast mellem skib og kaj ikke er sa stor.
| Izbet af ingen tid havde vi Peter ved
skibssiden ved stigen. Han sagde selv
efterfelgende at han var reget 1 1/2 meter
under vandet inden han kom op, og at det
hjalp at han kunne svemme. Ved

stigen fik han fat i trinene og blev

hjulpet ombord. Men Peter var godt

afkelet og tung med alt det vade tgj pa.
Med Peters egen hjeelp og masser af
hjeelpende haender var han hurtigt ombord,
hvor han blev hjulpet af med det vade tgj
under deek og fik nogle teepper i stedet.Der
var blevet ringet efter ambulance. Da den
kom sad Peter allerede under deek.
Ambulancen tog ham med pa hospitalet for
undersggelse. Peter fortalte senere at hans
temperatur i ambulancen var nede pa 34
grader.

Indsatslederen roste besaetningen for den
hurtige reaktion. Peter var reddet op af
vandet, for de var kommet ud af garagen,
sagde han.

Vore redningskranse blev efterfalgende
samlet op af en tililende sleebebad.

Kun lidt forsinket var vi derefter klar til
dagens anden sejltur.

Senere ringede Peter fra hospitalet, at han
var OK og de ville kere ham hjem straks
efter.

En halv time efter var der en artikel i
Helsinger dagblad om den vakse
besaetning pa SS Bjern. Senere ogsa i
Frederiksborg amtsavis.

Med de fine artikler kan det endda ende
med at veere god reklame for SS/Bjarn.

Jan Petersen

Kaere venner og iseer redningsvenner

TAK, TAK og atter Tak.

Til jer som ydede en perfekt indsats for at fa mig
op af havnebassinet. Efter mit snublende fald fra
kajkanten og ned i vandet under modtagelse af
kasteline fra skibet.-Sa stor en tak, at jeg
udtrykker: “l reddede mit liv.

Keerlig hilsenPeter Kemi

En Bryllupsrejse

M/T Henning Maersk
04.12.1978 -31.05.1979 En bryllupsrejse)

Lisbeth og jeg blev gift d. 9.januar 1979 i
Rotterdam pa det kongelige Vicekonsulat.

Vi havde faet “Justitsministeriets dispensation” til
vielsen.

Det star der pa vielsesattesten, ved ikke hvad det
betyder. 8



Maske bare at vicekonsulen havde faet viende
myndighed.

Og Meersk betalte Lisbets rejse og hotel. Hun
skulle efter vielsen sejle med pa “hustru
medsejlads”.

Jeg var kommet ind med M/T Henning Maersk
fra Dan Feltet til Europoort nzer Rotterdam med
en last raolie.

Og Lisbeth kom ombord aftenen forud for
vielsen sammen med andre nye
besaetningsmedlemmer.

Jeg gik vagt kl.08.30. Morgenmad, bad og
landgangstgjet pa. Vielsen var fastsat til kl.12,
og vi var der selvfglgelig til tiden. Men matte ga
ud og spise frokost farst, for papirerne var ikke
klar. Men vi blev gift, og sa tilbage til skibet. Jeg
skulle pa vagt kl.16. Det blev dog tid til et glas
champagne i messen. Lisbeth havde medbragt
champagnen fra den toldfri butik i Kastrup.

Vi gik sa til England, Immingham ved Hull og
Thames Haven ved London, med raffineret olie.
Tomt skib til Libyen, med nat-bunker i Gibraltar.
Libysk Ghadaffi-olie til Philadelfia i USA. Baje-
lastning. Da vi igen passerede Gibraltar for
udgaende, spurgte jeg af nysgerrighed
skipperen, hvor lzenge rejsen over Atlanten ville
tage.

Han mente ca. 10 degn. Men det tog 22!

Virgg ind i en orkan nord for Bermuda, med
skade pa skibet til fglge. En kleedningsplade
under vandlinjen i maskinrummet fik en
langsgadende revne, og det er alvorligt. Den kan
fortseette med al den hoppen og vriden skibet
foretog. Jeg kontaktede straks broen, og
skipperen og chiefen. Og der blev sldet ned og
kursen eendret, sa vi |3 sa rolig som muligt i
s@en. Der blev fremstillet spaendbeslag for at
holde revnen sammen. Og sa gik den ellers for
sma omdrejninger resten af vejen. "En malet
ligkiste” eller "Et sminket lig".

Lisbeth panikkede ikke da jeg efter en hard nat
og formiddag endelig kunne komme op og
berette. Hun stolede pa den dygtige og
kompetente maskinbesaetning. Og ogsa pa
mig!

Og kunne ikke gere en skid ved det. Fornuftig
kone, maske fatalist.

Da vi ndede lidt ind pa Delaware Bay gik vi fast i
is. Der 13 vi sa et par dage til der kom en bryder

forbi.

Det var lidt kritisk, for vi var ved at lgbe tar for
ferskvand og gol.

Ferskvandshydroforen blev standset, sa vand
skulle pumpes op i en pgs med en
handpumpe. Etagevask! Og vi blev sat pa 2
daglige al. Spiritus var der nok af.

Maden var ogsa begyndt at lidt ensformig.

Vi kom op af Deleware-floden og fik udlosset.
Philadelphia.

Der kom ogsa et gaeng fra land og
udbedrede revnen i skroget.

Og sa gik viind i det vi kaldte Rom og Coke
farten.

Olie fra Venezuela til USA.

Rom var Venezuela og Coke (coca-cola) var
USA.

Vi gjorde 3 rejser. Pladserne i Venezuela var
Puerto Miranda (Maracaibo) og Puerto Cruz. |
USA var det Portland i Maine, Port Everglades
samt Tampa i Florida.

Lisbeth kunne godt lide den afslappede
livsstil i Venezuela og ikke det haesbleesende
plastic-tempo i USA. Vi gik i land sammen, nar
det var muligt. Men skibets maskineri skulle jo
passes, vedligeholdes og repareres, det var
det jeg fik min lgn for. 3 1/5 timer overtid fast
hver formiddag plus det lgse ved tilkald.
Meget af det blev konverteret til fridagn
hjemme. Sa kunne der blive til en lang ferie
samtidig med at hyren drejede.

Og pa toppen 3 gamle og udslidte skotske
oliefyrede regrershedler. Hver med 3
fyrkanaler og 30 tons vand af 180 gr.C. 12 bar
kedeltryk, lavtrykskedler.

Ikke legetgj. 3 fyrbadere og en lemper. Altid
en pa forpladsen. Men de skulle holdes i
grerne, for de havde lyst til gl. 2 fjeldaber, en
keepkineser (finne) og 1 dansker.

Hun fulgtes sa jeevnligt med andre i land, for
hun skulle jo ikke sidde og kukkelure pa
kammeret. Hun var gode venner med
matroserne og fyrbederne. Og de kunne lide
hende som hun var. lkke noget snobberi med
at hun var 1.mesters kone. Jeg selv var ogsa
accepteret i matros messen. Iszer hvis jeg gav
en omgang.

Og det passede ikke skipperen (Lagne-Gert)
og chiefen (Snotlevsen, dgbt notlevsen)



Den 4. rejse fra Venezuela gik til Milford Haven i
Wales. Der hvor Torrey Canyon gik pa et skaer
og smed al olien i havet.

Vi gik i land pa pub, fik et par forfriskninger og
sa hjem til skibet igen. Lidt nattesgvn og sa pa
vagt kl 04.

Derefter tilbage til Dan Feltet, i bgje og lastede,
og olien skulle gudhjzelpe mig til Malmg. Sa var
vi neesten hjemme igen. Da det tilfeeldigvis var
1. maj, blev vi enige om at tage flyvebaden til
Kabenhavn for at dbne Tivoli. Jeg byttede en
vagt.

Pa vejen over @resund spurgte jeg Lisbeth om
hun ville besage sine foraeldre, som jeg endnu
aldrig havde madt. Vidste kun at de boede et
sted pa Amager. Det ville hun ikke, for de vidste
ikke hun havde giftet sig igen efter skilsmissen
fra min tandleege. Og det orkede hun ikke lige
nu, ville hellere have en god eftermiddag og en
glad aften i Tivoli med mig stedet for at
skeendes med sine foraeldre. Tandlaege var nok
finere end maskinmester.

Det fik vi s3, altsa en god dag, selv om vi ikke
kunne fa bord pa Nimb i Tivoli.

Vi tog sa af praktiske grunde (teet pa
flyvebadene i Nyhavn og spiste i
pakhuskaelderen (Nyhavn 71 Hotel) og ndede
sidste overfyldte flyvebad til Malme. Efter en
afslutning pa veertshuset Cap Horn i Nyhavn.

Sa hed den endnu engang Dan Feltet. Og olien
skulle til Fredericia.

Der leerte vi at smugle.

Gamle Heine og kone Olie fra Troense, havde
en maskinmestersgn, ansat pa Shell
raffinaderiet, som modtog olien. Han kom altid
ombord for at hilse pa, nar vi la der. Og han
kunne kgre ind og ud af porten uden at blive
undersagt. Det var dog altid konen der matte
kere ud. Han kerte mange cigaretter og
spiritusflasker til Troense, nar han besggte sine
foreeldre.

Der sparede vi nogle kroner. Jeg ved sgu godt,
det var ulovligt. Gamle Heine havde endda
indrettet en reol i kaelderen hvor der stod
“Lisbeth og Carsten, Fingrene vaek”, det lignede
naesten en tobaks kiosk.

Efter endnu en last nordsgolie til Rotterdam og
efterfalgende dokning, menstrede vi af og var
tilbage i Troense d. 31. maj 1979. Med taxa hele
vejen fra Rotterdam til Schiphol og fra Kastrup til
Troense. Vi ville hjem!

Vi var hjemme tidsnok til at kroen ikke havde
lukket endnu, sa efter vi havde parkeret
bagagen indendars hen pa kroen. Og sa blev
der fest og natteseeda. Alle ville anske tillykke
med brylluppet, undtagen Lisbeths fraskilte
mand, som ogsa sad der. Han rabte og skreg og
kaldte hende ved artige navne. Han blev
gelejdet ud. Skulle ikke gdelaegge festen. Og sa
var han ikke vores tandlaege mere! Og jeg
havde ikke haft noget med deres skilsmisse at
gere.

En “Bryllupsrejse” der havde varet
naesten 5 maneder.

Carsten Jonsen

Mindeord om Jobn W Petersen

Vi har her i maj mistet vores mangearige
medlem John W,

som var meget vaerdsat som maskinmester i
maskinen pa

S/S BJZRN

John startede sit arbejdslivi en herre-
ekviperingsforretning

men det var ikke lige ham, sa han fik arbejde pa
veerftet og

blev uddannet til maskinchef og sejlede i
mange ar pa de

store have og senere var John maskinchef pa
Kronborg

John var er speendende person med mange
forskellige interesser.

Han var med i Sundtoldsmarkedet (stod i
barteltet i folkedragt),

Flynderupgard, Vestervang Kirkes
Menighedsrad og sagar ogsa

med i Espergeerde Revyerne

John var ogsa i mange ar med i festudvalget for
S/S BJORN og har

flere gange optradt som julemand ved vores
julefrokoster med

I0



underholdende indslag

John vil blive savnet - Zret veere hans minde

Lise

Mindeord for Niels Levring

En lille uge fer sin 80 ars fedselsdag d.
29.05.2025, sov Niels Levring stille ind i sit
hjem i Helsinger.

Fadselsdagen skulle fejres med en tur rundt
om Hven med S/S Bjarn.

Med pa turen skulle hans elskede familie og
venner - han gleedede sig virkelig meget il
turen, som han desveaerre ikke ndede at
opleve.

Niels startede i sine unge dage oprindeligt
pa en gard som landmandselev, men da han
blev indkaldt til marinen, blev sgfarten hans
foretrukne erhverv.

Efter marinen gik han pa sefartsskole, tog
styrmandseksamen og sejlede nogle ar i

handelsfladen. Bl.a. som styrmand pa en spansk
bad.

Da han gik i land fik han arbejde i et dansk
tagdaekkerfirma, som pa et tidspunkt skulle
bruge folk til jobs pa Grenland.

Niels sagte jobbet og han og hans kone tog
afsted til Grenland.

Efter at have afsluttet tagdaekkerjobbet tog
Niels hyre som styrmand og fisker pa en
grenslansk fiskerkutter.

Efter 3 ar pa Grenland gik turen tilbage til DK,
hvor Niels uddannede sig til peedagog, og
havde i mange ar med vanskelige barn at gore i
Kabenhavns Kommune - Lige et job der
passede godt til Niels's altid rolige gemyt.

Hans interesse for sgen forlod ham aldrig, og i
mange ar havde han og Ulla en to-mastet
treespidsgatter, som de sejlede de danske,
svenske, tyske og polske farvande tyndt .

Som medlem af S/S Bjern var Niels foruden
skipper meget engageret i promovering af S/S
Bjorn og salg af billetter og merchandise.

Selv efter at han af helbredsmaessige grunde
ikke kunne sejle med som besaetning var S/S
Bjern altid i hans tanker, og han bekymrede sig
altid om S/S Bjerns fortsatte virke, og om der nu
blev gjort nok for at holde skuden igang.

Foruden hans familie, som var hans et og alt, vil
Niels blive savnet af mange som kendte ham-
Aret vaere hans minde.

Peter Retz Johansson
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Tyske motortorpedobade til den danske flade
Den danske flade arvede motortorpedobade fra den slagne tyske marine fra USA til foreeringspris
(212.500 kr for de farste 10 bade!). | 1947-48 skulle fjorten af disse “Schnellboote” transporteres hjem
til Holmen fra Bremerhafen sammen med reservedele. Hovedvabnet var en torpedo, diameter 53 cm,
l&engde 6 m, vaegt 1.600 kg med 300 kg spraengstof; meget effektiv under krigen. Desuden havde
skibene 20mm automatkanoner til forsvar mod luftangreb. Bddene var 30 m lange, 100 tons. Tre
dieselmotorer hver 2.500 HK gav fart 36 knob. Fra 1941-1944 blev de mere end 250 tyske
Schnellboote indsat i kamp fra Nordsgen til det £gaeiske hav og Sortehavet; vigtigst var den engelske
kanal. Som de eneste fungerede disse flotiller helt frem til den 10. maj 1945.

De danske mineskibe Lougen og Laaland skulle hente fire af motortorpedobadene hjem.
Mineskibene blev udrustet i Korsgr og gik derfra gennem Kielerkanalen til Bremerhafen. Det var vigtigt
at skibene blev i den minestragne rute. Undervejs matte skibene laegge bi for natten ud for Weser-
flodens munding. P4 Lougen havde Jgrgen Strange Lorenzen nattevagten, og han var meget i tvivl om
ankerkaeden ville holde. Vagtchefen Sglgjtnant Krarup inspicerede ankerkaeden og meddelte at den
nok skulle holde. Da dagen gryede opdagede man at Lougen i lzbet af natten var drevet tvaers over
den minestragne rute! Lougens chef, E. V. Jergensen blev meget vred og bade Lorenzen og Krarup
matte forklare sig. Der er ingen tvivl om at Lougen havde vaeret i en meget farlig situation, der let
kunne vaere gaet galt. Farst skulle de danske skibe laste reservedele til motortorpedobadene i

S A= N

%.\\Wﬂ

LR

N g

L]

b
7]

‘gi!p\‘\!?ﬂﬁ.

A
W\
“—-Q

= NN e e
at STl

e B
“mll |\

(i YA e —
Ll

.

.
wi!

"=
LY
:

Fra havnen i Nordenham (foto: Jergen S. Lorenzen). Man sér et Victory-skib der laster giftgas. Under
Anden Verdenskrig havde Tyskland produceret en maengde giftgas, som ikke havde fundet anvendelse
Det var nu de allieredes opgave at bortskaffe gassen, og det foregik ved at handelsfartajer, mere eller
mindre beskadigede af minespraengninger, lastede gas. og skibene derefter i konvoj afgik til Skagerak,

Fra Bremerhafen tog de to danske mineskibe hver to motortorpedobade pa
sleeb. Til at holde gje med bugseringen blev der stationeret en dansker pa hvert
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Schnell-badene slaebes ud af Bremerhaven. Badene |3 dog ikke sa teet Kaptajnlgjtnant E. V. Jgrgensen
pa hinanden i dben s@. (foto: Jgrgen S. Lorenzen) pa Lougens bro (foto: Jgrgen S

Lorenzen)

Turen hjem var i det store og hele udramatisk. Kvartermester Veslov skyder en line over til det
Kun en enkelt gang tabte Lougen et fartgj, og der Sgveernet hentede de resterende
motortorpedobade til Holmen inden 1949. Alle badene skulle repareres og moderniseres for ca. 1 mio. kr. pr.
styk. Dyrt, men bygning af nye enheder ville havde kostet mere end det dobbelte. Der var kun 100 | vand pr
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https://milhist.dk/wp-content/uploads/2013/10/dyr89.jpg

Sevaernet hentede de resterende motortorpedobade til Holmen inden 1949. Alle badene
skulle repareres og moderniseres for ca. 1 mio. kr. pr. styk. Dyrt, men bygning af nye enheder ville
havde kostet mere end det dobbelte. Der var kun 100 | vand pr besaetningsmedlem til vask, kaffe, etc.!
Badene tjente den danske flade fra 1949 til 1965. Klassen fik navnet Glenten- Lorenzen klassen, og den

blev i 50erne brugt som forbillede for motortorpedobade af Flyvefisken-klassen bygget pa
Orlogsveerftet og Frederikssund Skibsvaerft.

_—

Schnell-boot 122 pa Holmen. Denne bad blev brugt  Der var ikke meget plads at rutte med pa agterbanjen,
som reservedelslager og indgik aldrig i fladens tal. hvor 14 mand skulle deles om 7,5 m2 dgrkplads- og det
(foto Jgrgen S. Lorenzen). var inklusiv skibets kabys! (Marinens Bibliotek).

Her ses syv MTB’ere af Glenten-klassen i Arhus, 1952-1954. Fra venstre: P551 Glenten,
P554 Hzerfuglen, P553 Havgrnen, P556 Isfuglen, P557 Jagtfalken og en uidentificérbar
enhed af samme klasse. Foran mineleeggeren N40 Laaland.
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Kilder:

= Johnny Balsved: Hijemtagelsen af tyske motortorpedobade 1947 (https://
www.navalhistory.dk/Danish/Historien/1945_1989 /S_baadene1947.htm)
= Jgrgen Strange Lorenzen, Sgren Ngrby (2004) Overtagelsen af tidligere tyske

Nummer:

P551

P552

P553

P554

P555

P556

P557

P558

P559

P560

P561

P562

P563

P564

P565

P566

P567

P568

Sagren C.

motortorpedobade, juli 1947 Marinehistorisk tidsskrift, Arg. 37, nr. 3.
> Marinehistorisk tidsskrift 57 arg. Nr 1 feb 2024.

Skibsnavn:
GLENTEN (tidl. T51)
GRIBBEN (tidl. T52)
HAV@RNEN (tidl. T53)
HAERFUGLEN (tidl. T54)
HOGEN (tidl. T55)
ISFUGLEN (tidl. T56)
JAGTFALKEN (tidl. T57)
MUSVAAGEN (tidl. T58)
RAAGEN (tidl. T59)
RAVNEN (tidl. T60)
SKADEN (tidl. T61)
TORMFUGLEN
TAARNFALKEN

TRANEN

EALKEN
HEJREN
LOMMEN

VIBEN (tidl. T62)

Sgsat:
??/??/1945
06/07/1941
27/12/1944
31/12/1941
31/08/1944
10/07/1943
??/??/1944
27/06/1942
10/07/1944
24/03/1943
19/09/1944
02/11/1941
??/??/1944
07/10/1942
??/??/1944
08/08/1942
28/06/1944

01/07/1942

Indgaet:

01/11/1947
15/04/1948
19/11/1948
21/03/1949
28/03/1949
08/07/1949
08/07/1949
15/07/1950
01/11/1949
10/01/1953
07/10/1950
08/10/1953
12/05/1952
03/11/1955
07/02/1953
05/01/1956
21/04/1953

03/11/1955

Udgaet:

27/02/1961
25/04/1960
06/06/1957
06/10/1954
04/09/1957
06/10/1954
01/05/1962
06/10/1954
06/06/1957
01/05/1962
25/04/1960
20/10/1962
06/06/1957
26/04/1963
17/07/1961
28/12/1964
04/09/1961

13/09/1965

-Og sa har vi bestilt kul i Tyskland. 24 tons. 100.916,51kr ifalge min omregner. Kullet er
blevet billigere end sidst! (4200kr/ton)

Husk at du kan lese mere om arbejdet i remisen og pa Bjorn

pa hjemmesiden og pd Facebook.

15


https://www.navalhistory.dk/Danish/Historien/1945_1989/S_baadene1947.htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Historien/1945_1989
https://www.navalhistory.dk/Danish/Historien/1945_1989
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T51_Glenten(1947).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T52_Gribben(1948).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T53_Havoernen(1948).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T54_Haerfuglen(1949).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T55_Hoegen(1949).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T56_Isfuglen(1949).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T57_Jagtfalken(1949).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T58_Musvaagen(1950).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T59_Raagen(1949).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T60_Ravnen(1953).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T61_Skaden(1950).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/S/Stormfuglen(1953).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/Taarnfalken(1952).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/Tranen(1955).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/F/Falken(1953).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/H/Hejren(1956).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/L/Lommen(1953).htm
https://www.navalhistory.dk/Danish/Skibene/T/T62_Viben(1955).htm

