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Danmarks Radio har udsat charter flere
gange. Vi har eendret teksten pa
charterkontrakter, sd kunderne er mere
bundne til aftalen.

| april blev vores landkabel stjalet.
Heldigvis tilbad Dahl Service, Ole
Nilsson at sponsorere et nyt kabel.

| april fik vi 24 tons kul fra Tyskland for
ca. 120000 kr. Jeg haber vi kan klare os
med det aret ud.

| maj viste vi skibet frem til nogle
japanere, som vil renovere deres liner
Hikawa Maru, og ville hgre lidt om vores
aktiviteter med S/S Bjarn.

Efter vores lange og dyre ophold i
Gilleleje habede vi at der ikke kom flere
driftsforstyrrelser, men det gjorde der!
Ved sidste chartersejlads med
Danmarks Radio makkede omstyreren
ikke ret. Jeg haber vores maskinfolk kan
klare reparationen.

Bjorn den 8/5 pa tur med DR. Ud
overdaekning pa agterdaekket.

en



Vores sggning hos falgende fonde har
desveerre givet negative svar: Lego
fonden, Norlys fonden, Kriger fonden.
Dvs. at vores finansielle daekke fortsat er
for tyndt, og vi seger videre.

Et andet problem er mangel pa
uddannet mandskab, og mandskab i det
hele taget.

Alle Bjgrne opfordres at rgre
hvervetrommen.

Og sa ensker jeg alle en god sommer.
Jochen vom Braucke

Generalforsamlingen

Arets generalforsamling gik aldeles
fredeligt, men vi matte godt have veeret
nogle flere. Der var 32 medlemmer tilstede.
Her fglger formandens beretning:

Siden sidste generalforsamling i april 23 har
vi mistet 5 af vores kollegaer og
medlemmer. Stig Sune Andersen, Egon
Jenstrup, Preben Kozuch, Thorkild Frank
Olsen og Finn Erik Tullberg. Vi savner dem,
og isaer Stig Sune Andersen efterlader sig et
tomrum, som er sveert at udfylde. Jeg beder
forsamlingen om at rejse sig og mindes de
fem kollegaer ved et minuts stilhed.

Stig Sune Andersen var medlem af
bestyrelsen. Peter Koefoed har overtaget
hans plads. Bestyrelsen bestar derefter af
Tommy Majdahl. Mogens Kjeer, Jan
Petersen, Erik Lindelof, Nis Peter Taekker,
Peter Koefoed og mig. Lise Rindel er
suppleant.

Der blev afholdt 12 bestyrelsesmader, og
de aktive medlemmer blev ved
tirsdagsmederne orienteret om alt hvad der

foregar pa skibet og i foreningen. Desuden
henviser jeg til Bjgrnetjenesten, som
udkommer 4 gange om aret og ogsa har
interessante artikler om S/S Bjarn og sefart i
avrigt.

Corona har desveere ogsa kostet nogle
medlemmer. Efter sidste opggrelse over
kontingentindtaegter har foreningen nu 135
medlemmer.

| hele det sidste ar har der veeret 4
hovedemner:

Penge- og mandskabsmangel, den nye
kedel med forvarmeren og steevnrgrshavari.
Alle Bjarne blev opfordret til at veere sa
sparsommelige som muligt, og det har de
veeret. Tak for det.

Priserne for energi er pga. Ukrinekrigen
stadig for hgje. Til trods for at vi har fundet
en billigere kulleverander i Tyskland, har vi
stadig problemer med at sejle
omkostningerne ind, og desuden blev
passagerforsikringen haevet med 10%.

Der blev oprettet checklister for start og
nedlukning af skibet. For vandbehandling
og for gvrige arbejder, sa at mandskabet
kan indsaettes pa forskellige stationer
ombord.

| april 23 fik vores elektroniske forvarmer
kaleribber, og nu fungerer den.

| maj inviterede Helsingar Havn alle skibe

med friplads til sammenkomst. S/S Bjgrn
stillede skib til rddighed.

| juli blev dele af deekket rabattet. Knud
Wagner har hjulpet os og vist os hvordan
den slags arbejde skal gares.

| august blaeste stormen en del af taget pa
remisen. Vi fik nogle vandskader, men ikke
alvorlige.

| slutningen af august var S/S Bjarn til
havnefest i Vejle. Med stop undervejs



i Juelsminde pa pa ud- og hjemrejsen. Pa
trods af de hgje priser for kul, var turen en
succes. Vi fik foraeret 10 tons kul og sejlede
et overskud pa 58.000kr ind.

| september fik vi ogsa besag af M/S
Nordstjernen, som var pa rejse til
veerftsophold i Tyskland.

Den 1/10 sejlede vi S/S Bjarn til Gilleleje,
hvor den kom pa bedding. Der blev ikke
konstateret mangler pa skroget. Men
steevnrorslejet sad fast pa akslen og kerte
rundt i rundt i lejehuset. Akslen blev
demonteret og transporteret til "Hundested
Propeller”. Hundested fjernede den
gdelagte hartkrom- belsegning og
fremstillede to nye hvid metal lejer farende
til Hundested steevnrors type VP 11.
Desuden blev der monteret en hgjtliggende
olietank, som tvangssmearer lejerne.

Den 9/1 sejlede vi S/S Bjern tilbage til
Helsinger. Hele vaerftsopholdet kostede
460.527kr, men det omfattede ogsa
reparation af brodaekket, maling af skroget
og beddings ophold. Skibsbevaringsfonden
har givet os underskudsgaranti pa
270000kr. Men ved hjaelp af Lauritzen
Fondens 200.000kr kunne vi klare det hele
selv.

| Januar 2024 blev vi inviteret til Aalborg
Regatta, men pa grund af de hgje
energipriserenergipriser matte vi desvaerre
sige nej tak.

Sejltur med DR

Den 8/5 var Bjarn chartret af Danmarks
Radio.De skal lave en tv udsendelse om
starten pa meteorologisk institut tilbage i
starten af forrige arhundrede.

Noget af det der satte skub i udviklingen af
meteorologien herhjemme var en uventet
storm, hvor damperen Ulvsund forliste med
mus og mand ved Sjaellands Odde.

DR havde derfor brug for nogle optagelser
med en hundredearig damper, og derfor
var det oplagt at bruge os.

Der skulle bade laves optagelser ved kaj og
i sgen. Agterpressenningen skulle vaere
vaek, sa Bjorn sa mere autentisk ud. Den fik
vi fiernet ugen far, inklusive alt det
baerende. Der var heller ikke redningsflader
pa skibene i 1920, sa de blev ogsa taget fra
borde. Vi fik lov at beholde to ombord, men
de var gemt vaek sa de ikke kunne ses, og
kunne rulles andetsteds hen, hvis det blev
nadvendigt. Fordi der ikke var sa meget
redningsmateriel ombord, matte vi ikke
veere sd mange ombord.

Dronen ggres klar



Preben var den store skipper som matte
udtale sig igen og igen til TV. Mandskabet
skulle ligne at lave noget en sgmand lavede
i 1920, sa vi ordnede kasteliner og kvejlede
tovvaerk op det meste af turen, mens vi blev
filmet. Turen varede temmelig lzenge, og
det vi sejlede efter var at have Kronborg ind
fra den rette vinkel, og ogsa saledes at lyset
faldt bedst muligt pa broen. Vi ndede forbi
Hven, far vi kunne vende om. Vi blev
foravrigt jaget fra agterdaekket til fordaekket
igen og igen, for ikke at ga i vejen for
kameraet. Og det var ligemeget hvor vi
sejlede hen, bare lyset faldt rigtigt.

Der var ogsa en drone med som filmede en
masse da vi la til kaj. Da vi var til sgs, skulle
den ogsa filme. Men da blev den sur og
arrig. En drone er jo bygget til at sta pa
samme sted nar den sendes op. Men et skib
bevaeger sig, sa for at blive pa samme sted
ma den flyve bagud i forhold til skibet, nar
det sejler fremad. Det gik ud over
formanden og Sam, der sad lige i dens
bane, og derfor fik nogle ordentlige bla
maerker fra propellerne. En bidsk drone.

Ulvsund gik jo ned i en gevaldig storm, men
vi havde det allerfineste forsommervejr.
Andre, som der kan det, ma fa det til at ligne
et forskraekkeligt stormvejr.

Udsendelsen bliver vist til november. Det
bliver spaendende hvordan Bjern tager sig
ud som filmstjerne.

Jan Petersen

Ulvsund katastrofen

Pa de falgende sider er der vist et udklip fra
skriftet “Meteorologisk institut gennem 100
ar” som blev udgivet af det Danske
Meteorologiske Institut i anledningen af
instituttets 100 ars jubileeum i 1972.(Meget

Billede fra Nyhavn ca. 1904-18
Dampskibet til hgjre er Ulvsund

forkortet/ JP) Undertegnede var
studentermedhjzelper pa davaerende
tidspunkt i det der hed Geofysisk afdeling.

1 1921, da Ulfsund katastrofen indtraf, var
man i Norge begyndt at bygge
vejrforudsigelserne pa fysiske feenomener,
og Vilhelm Bjerknes i Bergen havde i 1918
publiceret den farste artikel om det der blev
kaldt “Frontologien” dvs. Laeren om kold- og
varmfronter og deres indflydelse pa vejret.
Dette blev kaldt “Bergenskolen”. | Danmark
var man noget tilbageholdende. Ledelsen
pa det Danske Meteorologiske institut
mente ikke at det var fremtiden. Man kendte
til koldfronter, men mente ikke at der var
noget bevis pa varmfronter. Man var sa smat
begyndt at anvende radio til modtagelse af
meteorologiske observationer i ind- og
udland, ligesom man sa smat var begyndt at
udsende vejrudsigter over radio. Men
udsigterne blev stadig lavet ved at man
havde observationer tegnet ind pa et kort,
og sa lod man systemet flytte sig i den
retning der fremgik af forudgaende kort.
Der var ikke nogen vurdering af
vejrsystemets udvikling, som frontologien
kunne give.



Der var stor modstand mod at indfgre
“Frontologien” i Danmark. Vi skal helt frem
til 1938 for det skete. Og det var forst da
marine/krigsministeriet slog i bordet!

Midt under den allerede igangveerende
modernisering af vor vejrtienestes
kommunikationssystem ved anvendelsen af
tradles telegrafi, endnu dog kun udefra,
indtradte der imidlertid en tankevaekkende
begivenhed, som medfarte at instituttet, dets
vejrtjeneste og i seerdeleshed
stormvarslingssystemet blev steerkt kritiseret,
forst den rent praktiske udformning, men
efterhanden ogsa de videnskabelige metoder.
Sendag den 23. oktober 1921 drog et af de sa
sjeeldne, rent cyklonale stormcentre hen over
landet vestfra. Vindstyrken var allerede
orkanagtig over Jylland, da DFDS'’s lille
100tons damper Ulvsund om eftermiddagen
sejlede op gennem Qresund, netop som her
radede det lumske og falske magsvejr, der
ogsa kendes som “stormens gje” fra de
tropiske orkaner, lige for vinden skifter eller
snarere springer om fra sydlig til nordlig
retning, gerne med endnu starre turbulent
voldsomhed.

Resultatet blev at Ulvsund totalforliste med en
besaetning pa 15 mand og (formentlig) 5
passagerer.

En livlig offentlig debat kom straks igang, og
der blev rejst tvivl om vejrtjenestens effektivitet
for og under denne alvorlige storm.

-Og det var dette der efterfalgende
gjorde, at vi fik et meteorologisk institut
med moderne principper og efter
Bergenskolens metoder.

En julebistorie

Seren Overgaard

Carsten Johnsen har sejlet pa mange

skibe og oplevet lidt af hvert.

Vi starter med en julehistorie

En julestorm i Nordsoen

M/T Marie Meersk julen 1979

Kort for julen 1979 var vi gaet fra
Brunsbriittel, pa indersiden af sluserne i
Kielerkanalen, efter udlosning af raolie fra
Dan Feltet.

Vi gik sa tilbage til lastebgjen ved Feltet,
kom i bgje og begyndte lastning pa ny.
Det var rutine. Og vi gleedede os alle til
juleaften med god mad, vin og al, selvom
det ikke var lige efter rederiets regler. For
officerernes vedkommende skulle det
forega i officersmessen agter, med koner
selvfalgelig. Der var flere ombord. Til
daglig spiste vi med striber nok pa
skuldrene i salonen midtskibs.

Tabeligt! Men skipperens beslutning.

Jeg havde min kone Lisbeth med. Og der
var kommet juletree og gavepakker ud
med helikopteren og supply baden fra
Esbjerg. Samt selvfglgelig julepost fra
familie, sleegt og venner. Og "roderiet"

Nar vi & i bgjen gik vi normalt dagmaend
og sofavagt. Vi satte dog s@vagt nar
vinden kom over 12 m. sek. Og
maskineriet pa st-by. Og det skete

tit derude.

Nar vinden ndede 19 m. sek. slap vi bgjen
og holdt den gaende for sma
omdrejninger et godt stykke vaek fra
platformen, i laesiden af sikkerheds
maessige grunde. Skulle jo nedigt tarne
den.

Juleaftensdag fik vi sa et varsel om, at det
ville blive darligt vejr. Det havde vi jo
provet for, ikke problemer i det.

Og helikopteren var returneret hjem til
Esbjerg. "Hjem til jul med familien".

Vi gik pa st-by ved 12-tiden. Og det var
selvfalgelig mig, der havde vagten. Jeg
gjorde sa maskineriet klar, og kunne kigge
op til de andre, skulle bare orientere
broen om hvor jeg var. De var allerede

sa smat begyndt at fejre juleaften. Og



Marie Maersk

fa en gl. Pyntning af juletrae og rygesalonen
osv.

KI' 16 var vinden naet op pa 19 m. sek. sa vi
matte slippe bgjen. En voldsom storm fra
NV. Ned mod Tyske Bugt / Helgoland, med
vind og s@ agterind, vending, og sa tilbage
igen. Vending og sa mod vind og s@
tilbage. Nogle gange. Ca. 6 timer hver vej..

Medens jeg klamrede mig til mangvre-
grejet, klamrede de andre sig til borde og
stole i messen. Iszer nar vi vendte. Og
dugen var behgrig vandet. Men de fik mad.
Og det fik jeg ogsa. Messedrengen blev
sendt ned til mig med and, flaeskesteg,
risalamande og en sjat rgdvin.

Den kunne jeg sa spise ved skrivepulten.
Lisbeth kom ogsa ned og enskede mig
Glaedelig Jul. Jeg mente dog, det var for
farligt for hende at vaere dernede.
Bevaegelige dele og stejle, fedtede lejdere
og derk. Sa jeg sendte / fulgte hende op
igen til festen.

Vi var naesten tomt skib, sa vi hoppede og
dansede i de store og hgje seer, der opstar i
Tyske Bugt, nar de mgder lavt vand.

Men jeg holdt ud, ene mand i 36 timer,
indtil 2. mester endelig aflgste mig. Men
forst efter vi var gaet i bejen igen. Der var
dog fyrbedere pa fyrpladsen, kun lidt jule-
fulde. 2 nordmaend og 1 finne. Plus en
dansk lemper fra Tung.

Sa var det op til en gl, noget at spise (rester
fra julefrokosten) og en laaang s@vn. Jeg var
treet, meget.

Stormen havde kun gjort sma skader pa
skibet. En af livbadene hang pa tveers i
daviderne, mange rgrafdaekningerne pa
tankdaekket var revet af. Vi havde taget
meget vand over. Og juletraeet i ryge
salonen vaeltede! Heldigvis med elektriske
julelys og ikke stearinlys. | maskinen var der
dog ingen skader. Maskinporten, skylighter
og andre abninger var blevet lukkede Ogsa
staldgrene til daekket fra beboelsen.
Maskineriet opfarte sig eksemplarisk.

Selv rous-regulatoren virkede, nar vi lgftede
"reven” og propellen ud af vandet.

Det var sa den jul.



Sovarnets skibe af Thetis

Nedenfor falger tre historier, der er gode eksempler pa Thetis skibenes mange
opgaver: At stoppe en piratfisker, At efterse russiske aktiviteter efter Ukraine-

- At stoppe en piratfisker
| februar 2007 ringede chefen for Feergernes Kommando (CH FRK) til
Hvidbjernen og fortalte om en skummel fiskekutter “Bruix”.
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Bruix udferte ofte ulovligheder, fiskegrej blev kappet fra baden selv for at undga at blive
taget pa fersk gerning i ulovligt fiskeri. Bruix var linefisker og gik efter de dyreste fisk -
havtasker. Hvidbjarn ville gerne overraske Bruix og tage den pa fersk gerning. Vi
(Hvidbjarnen) havde kraftigere radar end Bruix sa vi kunne holde gje uden han sa det.
Tirsdag 13 februar 2007 havde vi ham tydeligt pa 15 semils afstand. Han sejlede mod



nordgst og ville snart ga fra britisk til faerask farvand. Vi gik i bevisberedskab. Lidt efter k.
5 morgen var vi 6 semil fra ham og vi satte “angrebet” ind. Fart op til 18 knob; vi ndede
indenfor synsvidde fgr han sa os. Vi kaldte ham over radioen - intet svar. Lyste pa ham
med projektarer og sagte kontakt - forgaeves. Han forsagte at stikke af mod sydvest. Vi
gik pa kollisionskurs sa han havde vigepligten og han kom med ene bortforklaring efter
den anden. Vi beordrede ham til at falge med til Thorshavn. Han sagde at rederiet
hjemme havde forbudt ham at tage til Thorshavn.

Vi sa en fiskebgje han kunne have sat, det benaegtede han dog. Vort hjeelpeskib
bjeergede linerne fra bgjen og de var maerket Bruix! Han ville ikke rigtig svare om det var
hans. Hvis han sagde ja var han jo skyldig/hvis han sagde nej mistede han jo grejet til hgj
veerdi.

Naeste morgen angreb vi direkte Bruix; parallel kurs meget teet pa; han var
begyndt at sejle mod Skotland. Han slingrede voldsomt og derfor stedte vi sammen med
stor kraft og fik hul i vores skib. Vi sggte tilladelse til at skyde varselsskud/virkningsskud
for at tvinge ham til Thorshavn (henholdsvis gvelsesgranater/ skydning mod staevn eller
heek). Feergernes fiskekontrol kontaktede den skotske sa skotsk inspektionsskib overtog.
Lasten blev losset i Skotland mod vores hab, men efterfelgende tog vores politi kontakt
til britisk politi: Da lastvognstogene passerede Skotland-England graensen blev de
stoppet af politiet og lasten til en veaerdi af flere millioner kroner (havtaske) blev
konfiskeret. Skibet var ikke villigt til samarbejde, men da briterne truede med at szlge
havtasken i England - til en meget lavere pris end i Frankrig - udstedte rederiets bank en
garanti pa 1,2 mill kr. Bruix” bade blev pa 233.000,- hidtil sterste bade for ulovligt fiskeri
ved Feergerne. Fiskegrej og fangst blev ogsa konfiskeret , veerdi 960.000,-

- At efterse Russiske aktiviteter efter Ukraine-krigens start

Forsvarets arktiske inspektionsskibe af Thetis-klassen, der sejler ved Granland og
Feergerne, har til opgave at overvage fremmede magters fartgjer. Inspektionsskibene skal
patruljere de farvande, hvor russiske fartgjer, der er sat i forbindelse med mulig spionage
eller sabotage ogsa sejler.

Det er en yderst vigtigt opgave ved Gregnland og Faergerne som Forsvarets
inspektionsskibe af Thetis-klassen udferer. Blandt andet pa grund af Ruslands angreb pa
Ukraine, der har medfert en sikkerhedspolitisk krise mellem Rusland og forsvarsalliancen
Nato.

Det er blevet markant vigtigere at holde gje med, hvad russerne foretager sig alle mulige
steder, iszer i omrader som er strategisk vigtige og det er den arktiske region. Det er
blandt andet Thetis-skibene, der skal holde sezerligt gje med de russiske fiskeri- eller
spionskibe samt ubade, der sejler i farvandet.

De arktiske farvande er blandt Nato-alliancens vigtigste, blandt andet fordi forsyningsveje
mellem Europa og USA lgber forbi. Samt pa grund af vigtige kabelinstallationer pa
havbunden. DR Nyheder har tidligere afslgret, at russiske fartajer har sejlet mistaenkeligt
samt ofte benyttet havne pa Feergerne.

Men ogsa i de indre danske farvande giver russerne problemer:
| oktober 2022 13 der to russiske fregatter (“Nina Sokolova” og "123") i Albaek Bugten,
knapt 20 sgmil fra Vendsyssel, gennem flere dage. Det var sveert at se hvad formalet



med at ligge dér kunne veere, udover at undersgge kabelforbindelserne mellem Sverige
og Danmark som er et vigtigt led
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onsdag 5 oktober 2022 kl. 16.30 ankom inspektionsskibet Thetis til stedet. Skibets
ret neergaende aktiviteter omkring de to russiske fregatter ses pa figuren herunder.

10 gange sajler Thatis
Qomkﬂng da russiske skibe
Ca. kl. 715 sejler Thetis
emt forbi de to skibe
Nina Sokolovaw
(4] Ca k. 1630

Ca kL. B.00 . oankommef Thetis
begynder Thetis (123 - "l

igen at cirkulere s HIE Thetls

- At eskortere kongeskibe.

Eskortering af det Norske og det Danske kongeskib til Arbus
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Man sér at kongeskibene ikke HELT kan
falge med Hyrofoil-katamaranfeergen

Odden-Arhus. . .




Arbejdsuge pa Bjorn
Vi har netop pa seneste tirsdagsmade besluttet at vi holder en arbejdsuge pa Bjgrn uge

25. Dvs 17.til 21./6.

Bjern traenger voldsomt til at blive frisket op. Hvis et passende antal af os seetter en uge
af , ber vi kunne fa Bjarn til at blive smuk igen. 5 fulde arbejdsdage, afsluttende med lidt
god mad fredag. Evt. kan vi tillige fa fabrikeret frokost til os under arbejdsugen.

Bunkring.
Alle er gode til noget. -Ogsa en skipper.

Husk at du kan lese mere om arbejdet i remisen og pd Bjorn
pa hjemmesiden og pd Facebook.
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